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URBANA STRUKTURA

Termin urbana struktura se odnosi na
semu ili raspored gradskih blokova,
ulica, zgrada, javih prostora i
elemenata gradskog pejzaza koji Cine
urbanu sredinu.

Medusobni odnosi svih ovih
elemenata, a ne njihove pojedinacne
karakteristike, kada se uzmu zajedno
— Cine jedan prostor, mesto.

Urbana struktura ne podrazumeva ni
jedan odredeni oblik urbanizma, vec
se odnosi podjednako na centar
grada i na predgrade, na veliki grad |
malo selo.




-Integracija

-Funkcionalna efikasnost

-Uskladenost sa zivotnom sredinom

-Duh mesta

-Komercijalna odrzivost

Dichotomy

Continuum

® Urban
EMR

L Tl Secondary cities

EMR: Extended Metropolitan Region MUR: Mega-Urban Region
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Uspesnim okvirnim resenjem kretanja:

-pruza se korisnicima maksimalni broj putanja

kOJlma mogu krenuti Main pedestrian routes i
@ Busstop H Principal routes (——) Internal streets

-uzimaju se u obzir sve vrste kretanja koje Ce
predvidena izgradnja generisati,

-uspostavljaju se jasne veze sa postojeCim
putanjama i objektima.
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Mreza saobracajnica treba da ucini
pesacenje, voznju bicikla i voznju
gradskim autobusom podjednako
lakim | zanimljivim kao putovanje
kolima, gde god je to moguce i
primenljivo.

To znaci da treba predvideti
odgovarajuce trase putanja koje Ce
prolaziti pored onoga sto korisnici
zele da vide tokom Setnje - putovanja.




PROCENA KRETANJA

Neki od faktora koje treba razmotriti u odnosu na
razliCite naCine kretanja (peSacenje, voznja bicikla,

voznja autobusom, automobilom i dr.) su:

-sigurnost,

-razdvajanje staze,

-kvalitet vazduha,

-buka,

-pogodnost putovanja,

-zagadenje,

-brzina,

-vizuelne atrakcije,

-spustanje sa ili penjanje na
ivicnjak,

-raznovrsnost vizuelnih
dozivljaja,

-pesacki prelazi,

-zakréenost trotoara,

-pesacki i biciklistiCki prelazi,

-zakrCenost puteva,

-odvajanja na stazi,

-kvalitet poploCanja,

-kvalitet prevoza,

-kvalitet puteva,

-nadvoznijci i pesacki
mostovi,

-biciklisticka mreza
| punktovi.

-podzemni prolazi,







PESACKO SUSEDSTVO

Planiranje za lako kretanje pesaka

Treba omoguciti korisnicima da za 2-3 min.
(250m) peSacenja stignu do postanskog
sanduceta ili telefonske govornice,

do prodajninh mesta za novine za 5 min.
(400m).

Treba da postoje lokalne prodavnice,
autobuska stanica, ambulanta, a negde Cak
| osnovna Skola u peSackom radijusu od 10
min. (800m).



MREZA ULICA

Povezivanje sa postojecom mrezom

Direktne, atraktivhe veze izmedu
kljuCnih sadrzaja, uz izbegavanje
slepih ulica, pomazu stvaranju
primerenih i udobnih mesta.

Projektant treba da odlucCi koje od ovih
veza je najvaznije produziti i ugraditi u
projekat, kako bi stvorio osnovu za
Internu strukturu kretanja.
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Peachtree Rd.

Residential

“Island"

- Post-WW I
houses

- Surrounded by

industrial

F Industrial d Former Doraville Assembly
- Gateway to Doraville - Large "super-block"

- "Auto-strip" @ - Disconnected from Doraville
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Streetscape Audit Classifications

Good: Continuous sidewalks and pedestrian shade.
Buildings enrich the public realm. No frontal parking.

Fair: Sporadic sidewalks and pedestrian shade. Most

buildings enrich the public realm. Limited frontal parking.

Poor: Sporadic sidewalks. Buildings set far from the street

behind frontal parking. The public realm feels "barren.”
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Historic Core
- Traditional downtown area

- Largely razed for MARTA station

<
“;‘3—
%

Buford Highway \ %
Farmer's Market X

1
i~

Park Avenue
- Current civic core

- East-west link

- Rises from east to west
- Grades limit future uses
- Two visual terminii
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Stvaranje ili probijanje
granica

Linearni elementi koji
definiSu granice mesta —
Ilvice — mogu se koristiti za
definisanje granica lokacije
u izgradniji ili podrucja koje
je predmet obnove.

Reke, kanali, parkovi,
saobracajnice sa gustim
saobracajem, vijadukti i dr.
mogu jasno da odrede
prostor, sto doprinosi
jacanju osecaja celovitosti
mesta.
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Tipovi mreza — mreza pruza izbor
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Mreza moze biti ortogonalna ili nepravilnog .
oblika, sa podjednakim uspehom.

—>
Kada je sistem ulica reSen mrezno, moze se ' TR
uvesti i mogucénost za upravljanje saobraéajem "L
kroz ograniéenje pristupa vozilima u pojedinim — HE & i
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Mreza sa modulom od 80 do 100m u najvecem
broju sluCajeva predstavlja optimalan standard
za potrebe pesaka i kretanje vozila.

U centralnim delovima, sa intenzivnim pesackim -
aktivnostima, modul od 50 do 70m obezbeduje
optimalnu mrezu kretanja. ; Orgo Loos

Common Systems A
Less Common Systems=»
Street Systems ubutban




Paris street network (a2 X2 km section)

Osnovni gradski blokovi

mogu imati dimenzije od —4 AT

preko 200m, sa manjim B 5 an AN

poprecnim ulicama i e _ -

pesackim stazama duz BE DD sees

bloka. Bpas - T
oL ddananan ind

800 m

Tributary Radial

Pitanja topografije,
orijentacije, susednih
namena i dr. su sastavni
delovi definisanja
odgovarajuce strukture
mreze za odredenu lokaciju.

Fig. 3. Street Configuration Classifications, Adapted from S. Marshall [65].



MESANJE NAMENA

Uspesnim lokalnim zajednicama
potreban je Citav spektar lokalnih
usluga i ustanova, ukljucujuci

religijske i druStvene sadrzaje.

Ove sadrzaje potrebno je locirati tako
da budu sigurnim i prostranim
komunikacijama povezane sa
stambenim delovima naselja.




Prednosti meSanja namena

-pristup razliCitim sadrzajima -povecana bezbednost, sa pracenjem
zbivanja na ulici “eyes on the street”

-smanjenje saobracajnih guzvi, -vecCa energetska efikasnost kroz efikasnije
prilikom odlaska na posao koriScenje prostora i objekata

-povecan broj prilika za drustvenu -veCa mogucnost personalizacije,
interakciju uskladenost zivotnog stila sa izborom
lokacije 1 tipa objekta

-socijalno raznovrsne zajednice -urbana vitalnost i zivot ulice
-vizuelna stimulacija i Bolja odrzivost gradskih sadrzaja i
raznovrsnost oblika | formi podsticanje malih biznisa (lokalnih

objekata u neposrednoj blizini prodavnica)




Uspesne i odrzive zajednice proizilaze iz: udaljenosti koju stanovnici moraju da
predu da bi dosli do svakodnevnih sadrzaja;

prisustva dovoljnog broja takvih sadrzaja koji ispunjavaju potrebe stanovnistva;

kao i mesta i prostora u/na kojima se mogu odyvijati razliCite aktivnosti.



Zoniranje ne stvara zajednicu
Na tipiCnim, prostranim, lokacijama namene i P
obuhvataju: stanovanje, osnovnu skolu, 1%
prodavnice, poslovne prostore, i ponekad
industrijsku delatnost.

U procesu klasicnhog planiranja ove namene
se zoniraju | dodeljuju im se nepomerljive
granice, pre bilo kakvog ozbiljnijeg
projektantskog rada.

U nekim sluCajevima, sama lokacija se del
na gradevinske parcele oko
najjednostavnijeg uliCnog sistema, bez
prethodno jasno definisane planske
strukture.

U ovoj fazi, Cesto se unapred odlu€uje o
gustini naseljenosti | postavljaju se fiksni
zahtevi, poput obezbedivanja slobodnih
prostora.




&y SN2 ‘ Poor Permeabtlrty

Pokusaji da se na ovaj nacin stvori { .
osecaj zajednice kod stanovnika, \ A
| duh mesta oko Zizne tacke,
Cesto propadaju.

Trendovi zoniranja se mogu NE FTSETAY

promeniti uvodenjem raznolikosti u £ BN S rereay, —

smislu:

-oblika izgradnje,

-namene povrsina,

-gustine,

-prava koriS¢enja (javno privatno) i

-zakona trzista.

Regional Shopping Centre
High Street Shopping
School

Residential

Car Parking Area

Malor Road

Secondary Road




